Mit ramena
aneprehanéet vysku

Renault se nejméné naklani

a na fotografa plsobi nejstabilngji.
Jsou za tim v8ak jen tuhé tlumice.
Jednoduchy podvozek s vlecenou
napravou se ve skuteénosti utrhne
nejdfiv. Z nedotacivosti ho zdatné taha
ESP, jehoz ucinek by ale na kluzkém

povrchu citelné poklesl. Toyota ma sice
vzadu vic ramen a snaZi se udrZet kola
na asfalu, hmota vysoké karoserie v§ak
plsobi opacné. Zad se odlehéuje a ESP
se pere s chéma napravami najednou.
Nouzové manévry také znesnadiuje
velky volant. Mazda diky lichobéznikové
naprave drzi optimalni postaveni
vsech kol a zasluhou nizsi stavby méné
pFenasi vahu. Suverénni vitéz.

MOTORY A ZPREVODOVANI

Dlouhozdvihovy diesel mazdy nej-
duraznéji lomozi a pfi rozjezdech mo-
hutné vibruje v pedédlech a volantu.
Ve mésté je jeho spolecnost trochu
namahavéjsi. Velkou vyhodou nejslab-
§i verze s mensim turbem je vSak line-
arni rozvoj sily. Sta¢i prekonat hranici
1500 ot./min, kdy polevi nejdrsnéjsi
vibrace, a jizda ubiha plynule. Pievo-
dy jsou hodné dlouhé a motor se jimi
musi chvili prokusovat. Ale pak ani
na délnici nevybéhne z optimalniho
pasma, coz pomaha spotfebé. Jen fa-
zeni je kostrbaté, pdku musite vodit
jemné jako loutku, aby si nasla svoji
uzkou cesticku. I to v§ak muze byt lep-
§1 nez autobusdcky volnd paka toyoty,
jejiz drahy jsou vymezené velkoryseji,

Ud

e o testova

ale na konci je potfeba ,trefit jamku®.
Ve findle si tak akce 7Z4da vic pozornosti.
Ovsem motor je kotatko. Po presednuti
z mazdy ndm trocha toho ,,rumplovéni*
skoro chybéla, nakonec jsme si vSak
na hladké pfedeni i snadnost vytdceni
zvykli. S krat§im zdvihem ma agregat
mens$i mechanické ztrdty, a jelikoZ ani
na dalnici neplytvéd otackami, vysla mu
v testu spotieba niZ§i neZ mazdé. A jak
si vedla laguna, kterd dokédzala za po-
dobné penize do testu nastoupit s bo-
nusem komfortniho automatu? Za prvé
musime pochvilit tichy chod. Renaultu
sice chybi odpruZeny setrvacnik, vibraci
na volnobéh je ale minimum. Na délnici
to laguna s nejpocetnéjsim stddem koni
dokéze pékné rozbalit. Verze se 127 kW
uz déavd pocitit jisté zpozdéni velkého

vozidlech

Mazda 6 Wagon
2.2 MZR-CD

ZAKLADNIi UDAJE OD VYROBCE

Renault Laguna Grandtour
2.0 dCi aut.

turbodmychadla, automat to vSak hravé
prekryje a ani nemusi podfazovat. Jeho
choviéni je logické a hladké, k dokona-
losti ale chybi spojeni s ¢idlem natoceni
volantu, aby neodrazoval v zatécce. Pro-
kluz ménice vysvétluje nejlepsi hodnoty
pruzného zrychleni, jenZe také stoji pe-
nize: spotieba v testu byla zdaleka nej-
vys§i. Pohodli automatu neni zadarmo...

JiZDA

Naladit podvozek tak vysokého auta,
jako je avensis, to uz chce néco cCasu,
ndmahy a zkusenosti. Jenze Toyota patfi
k tm japonskym automobilkdm, které
se to dodnes poradné nenaucily. Karo-
serie se v zatdCkach prevaluje s eleganci
hrocha a na nerovnostech se nechdva ne-
piijemné tvrdé nakopavat, pfi nouzovém

Toyota Avensis kombi
2.0D-4D

Motor Etytvalcovy turbodiesel/DOHC Etytvalcovy turbodiesel/DOHC Etytvalcovy turbodiesel/DOHC
Zdvihovy objem (cm?) 2183 1995 1998
Nejvétsi vykon (kW/ot. za min) 95/3500 127/3750 93/3600
Nejvétsi tocivy moment (N.m/ot. za min) 340/1800 360/2000 310/1800-2400
Prevodovka Bstupriovy manudl Bstupriovy automat Bstupriovy manuél
Délka x Sitka x vyska (mm) 4785 x 1795 x 1490* 4801 x 1811 x 1445 4765 x 1810 x 1480
Rozvor néprav, rozchod kol P/Z (mm) 2725, 1550/1550 2756, 1555/1551 2700, 1550/1550
Rozmér pneumatik 225/45R18 215/55R17 215/55R17
Pohotovostni/uzitetna hmotnost (kg) 1490/645 1553/554 1520/580
Objem zavazadelniku (1) 519/1751 508/1593 543/1610
Objem nédrze paliva/dojezd (I/km) 64/1231 66/1048 60/1111
Nejvyssi rychlost (km/h) 193 215 200

Emise CO, (g/km) 139 165 142

* vEetné stresnich nosict

NAMERENE HODNOTY

Pruznost na 4. RS (60-100 km/h)/5. RS (80-120 km/h)  (s) 9.12/12,27 6,40/9,14 9,65/12,78
Otéacky na nejvyssi rychl. stuped pri 130 km/h (ot./min) 2300 2400 2200
Naméfena spotfeba paliva (1/100km) 6.4 1.7 6,1

POROVNANIi S NEJLEPSIiMI

Zrychleni z 0 na 100 km/h
BMW 320d Touring/135 kW

Spotieba paliva (mésto/mimo mésto/kombinace)

BMW 320d Touring EfficientDynamics/120 kW

s)(10,9 (0 41 % horsi)

9,8 (0 27 % horsi)

10,0 (0 30 % horsi)

TDH“)n

100% 100%

11 11 7.1
(I/100km)|6,6/4,4/5,2 (0 21 % horsi) 18,2/5,3/6,3 (0 47 % horsi) _16,7/4,7/5,4 (0 25 % horsi)
43 100% 43 100% 43 100%

Nejslabsi verze md
linedrni tah,

v nizkych otdckach
ale vibruje. Razeni
je kostrbatéjsi.

Renault

Turboefekt silného
dvoulitru prekryje
automat. Komfort-
né hladké spojeni
ale staji vic nafty.

{ Dvouhtr bézi nej-

jemnéji a pracuje
nejhospoddrnéji.
Radit se ale musi

' pomalu a s citem.

Dilci hodnoceni

Za testované oblasti se udéluje
zndmka od 1 do 5 ve vztahu © = o L
ke konkurentdm. = g S ‘E 2
E |58 2s
= 38 R&
DTOR ZPREVODOV |.||
Dynamika 3,00 2,25 | 2,25
Pruznost 2,00 1,75 | 2,25
Spotieba 2,00 | 3,25 2,00

2,33 2,42 2,17
——

Potadi v kategorii
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Jak znamkujeme

Znamky se odvijeji od nejlepsiho auta v dané kategorii a hodnoceném parametru.
Méritelné veliciny znamkujeme podle odstupu od lidra, kazdych 5 % ztraty znamena
¢tvrt znamky odstup. PFiklad: Nejlevnéj$im kombikem stfedni tfidy se vznétovym
maotorem o ohjemu 2,0 litru a pozadaovanou vybavou je Renault Laguna Grandtour
2.0 dCi/96 kW Expression za 494 900K¢. Dostava tedy jednicku, stejné jako auta

s cenou do 519 BASKE. Za cenu od 519 646 K¢ do 544 319KE udélime znamku 1,25
a tak dale. Podobné postupujeme i pfi subjektivnim hodnoceni (vzhled, zpracovani],
vzdy vycislujeme odstup od nejlepsiho. Znamku mazeme déle upravit, pokud chceme
zohlednit naptiklad extrémné bohatou vybavu, nadstandardni zaruku a podobné.

Dilci hodnoceni

Za testované oblasti se udéluje
znamka od 1 do 5 ve vztahu
ke konkurentiim.

Razenf 1,75 /1,75 [ 1,75
Rizeni 1,00 | 1,50 | 1,50
Brzdy 1,25 1,50 1,50

Ovladatelnost
Prii

Poradi v kategorii

brzdéni v zatdCce se rozvlni zad. K ne-
rozeznani od prababicky Cariny E pred
patndcti lety. Laguna jede mnohem tiseji
anehoupe se, od francouzskych politikl
se vSak poucila v neomalené tvrdosti.
Na spérach a kanélech cela neklidné po-
sko¢i. Bum! — to se setkala jednoducha

vlecend naprava s levnymi tlumici. Pfi
rychlé jizdé po dalnici renault pfekva-
puje stabilitou, ale vyhldseného kom-
fortu ve volnéjs$im tempu se zcela vzdal.
Mazda vstoupila do ladi¢ské extraligy
uz pfed osmi lety a stdle na sob¢ pra-
cuje. Podvozek Sestky je sportovné
tuhy a reaguje bezprostfedné, ale ani
na priplatkovych osmnactkach nedupe,
netluce a neuskakuje. Skoda hluku zad-
nich kol, mensi rozmér by urcité pridal
na komfortu ve v§ech smérech.

Mazda také exceluje v jasném pocitu
z fizeni, za nimZ stoji vyspélejsi konstruk-
ce predni népravy a velmi jemné naladéni
posilovace. Volant toyoty bez emoci spl-
tiyje Gcel. Jeho obrovsky primér dodava
akei komfortni rdz a brani prili§ hektic-
kym reakcim, coz ke klidnému pojeti vozu
sedi. Laguna se fidi presné a zpocatku

Za testované oblasti se udéluje
namka od 1 do 5 ve vztahu
ke konkurentim

Renault Laguna

Grandtour
Toyota Avensis

Mazda 6 Wagon
kombi

Design 1,001,75/1,50

Dilenské zpracovani 1,25(2,00(1,75
RUD UR A PU U LU

Prostornost 1,50(2,00|1,50

Sedadla 1,25/1,75/1,00

Zavazadelnik a variabilita| 1,50|2,00| 1,50
Jizdni komfort 1,50|2,00|1,75
Ovladaci prvky 1,25(1,25(1,25
Do 40 -

DTOR \ PR DDQC N
3,00(2,25|2,25

Dynamika

Pruznost 2,001,75|2,25
Spotieha 2,00 3,25/ 2,00
Priimér 2,33 2,42 2,17

I

JiZDA

Razenf 1,75|1,75|1,75
Rizenf 1,00/1,50| 1,50
Brzdy 1,25/1,50/ 1,50

1,00
1,25 1,69 1,56
——

Ovladatelnost

CELKEM
Priimér celkem 1,53 1,94 1,69
Zavérecné poradi L -

vyvolava zdani téméf sportovni ostrosti.
Pri rychlejsich manévrech ale reaguje po-
malu a odpor volantu se uméle dorovnava
na konstantni troveri, coz za dest€ a zim-
nich pliskanic na jistoté nepiida.

Toyota s renaultem nabidly za po-
dobnou cenu srovnatelnou vybavu. Ani
v jizdnim komfortu mezi nimi nakonec
nebyl tak velky rozdil, jak jsme cekali.
Vyuziti prostoru je ale u kombi klicové,
a tak laguna musi z kola ven. Japonské
dilema se vede mezi vybavou a jizdnimi
schopnostmi. U nds vyhrala mazda. Prak-
tickou vyuZzitelnosti je s avensisem plné
srovnatelnd, chudsi specifikaci ve sku-
tecnosti nic duleZitého nechybi a v jizd-
nich vlastnostech vede rozdilem tiidy.
Gratulujeme! (]

Poradi

1 Mazda 6 Wagon 2.2 MZR-CD
[ |

Spojeni designu a prakticnosti
Jizdnf vlastnosti a fizenf
Kvalita zpracovani

Kostrbaté razeni

Hluk a vibrace motoru
Tuhé odpruzeni

Primér celkem

2 Toyota Avensis kombi 2.0 D-4D
] .

Sedadla a prostor v kabiné
Spotreba paliva
\Whled a prehlednost

n Komfort jizdy
Hladina hluku
Méné presné fazeni

3 Renault Laguna Grandtour 2.0 dCi aut.
|

Pomér ceny a vybavy

Tichy a pruzny motor
Sladénf automatické prevodovky

n Komfort odpruzeni
Prostor vzadu
Rezervy v kvalité zpracovanf

Primér celkem

SVETMOTORU @ 19



